
 

 

2022 年度 

中国民航环境与可持续发展研究中心(智库) 

开放基金课题立项公示 
 

 
各单位: 

经专家组评审 2022 年度中国民航环境与可持续发展研究中心(智库)开放基

金拟资助以下课题立项(排名不分先后)，现予公示。公示期为 2021 年 11 月 27

日至 11 月 29 日，公示期内如有异议，请向中国民航环境与可持续发展研究中

心(智库)反映。 

 

联系人:韩博 

电话:15620985195 

邮箱:bhan@cauc.edu.cn 

  



 

 

 

 

序 

号 
课题名称 申请人 依托单位 类别 

1 
机场噪声、大气污染的评估与管

控技术 
陈林 中国民航管理干部学院 重点课题 

2 
相邻民航通航机场协同运行关键

问题及对策研究 
王莉莉 

中国民航大学空中交通管理

学院 
重点课题 

3 
航空碳排放的网络结构模式差异

及影响要素研究 
张燕 

中国民航大学交通科学与工

程学院 
重点课题 

4 
面向碳中和的航空碳足迹抵消机

制研究 
杨杭军 对外经济贸易大学 一般课题 

5 
航空器场面运行绿色效能评估及

优化研究 
周晓宁 南京航空航天大学金城学院 一般课题 

6 
绿色海绵机场洪涝仿真关键技术

研究 
彭晶 

中国民航大学交通科学与工

程学院 
一般课题 

7 
NOx 减排任务下的民用航空发动

机过渡态控制算法研究 
刘帅 

中国民航大学安全科学与工

程学院 
一般课题 

8 
可持续生物燃料(SAF)需求预测、

技术难点与解决路径调研分析 
丁清苗 中国民航大学航空工程学院 一般课题 
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江苏省高等教育学会评估委员会文件 

 

 

关于公布 2021年度江苏省高等教育学会评估委员会

课题立项名单的通知 

各理事单位、有关人员： 

根据《关于组织申报江苏高等教育质量保障与评价研究 2021 年度课题的通知》文

件精神，经个人申报，各理事单位推荐，江苏省高等教育学会评估委员会秘书处共收到

申报课题 478 项。经专家评议审定及社会公示，遴选出立项课题 255 项（其中，重点资

助课题 15 项，一般课题（资助）32 项，一般课题（不资助）208 项），现将立项名单

予以公布（详见附件）。 

本年度课题研究期限原则上不超过两年，完成时间为 2024 年 8 月，逾期不能完成课

题结题者，要求说明理由，并将完成情况及计划完成时间以书面形式报江苏省高等教育

学会评估委员会秘书处，联系地址：南京林业大学评估办、高教所，邮编：210042，联

系电话：025-85428253，电子邮箱：jspgwyh@163.com。 

本年度重点项目资助经费 7000 元，一般课题（资助）项目经费 3000 元。课题资助

经费的使用遵循“专款专用”的原则，任何单位和个人不得以任何理由和方式截留、挤占

和挪用，也不得用于与课题无直接关系的开支。资助经费的使用范围主要包括：相关研

究论文发表的版面费、资料费、短程调研差旅费、成果评审鉴定费等。 

附件：2021 年度江苏省高等教育学会评估委员会课题立项名单 

 

江苏省高教学会评估委员会 

                                                 2022 年 6 月 27 日 

mailto:834041667@qq.com%E3%80%82
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附件： 

2021 年度江苏省高等教育学会评估委员会课题立项名单 
注：依次按课题立项类别、承担单位拼音为序，不分先后。 

序号 承担单位 课题名称 负责人 立项情况 

1 东南大学 
一流本科教育背景下教育数据治理路

径研究——以东南大学为例 
朱明 蒋春露 重点 

2 河海大学 
基于新时代教育评价改革的学生评教

机制研究与实践 
陈磊 刘云 重点 

3 江苏海洋大学 
基于 OBE 理念的高校“学生评教”指

标体系研究 
燕姣云 重点 

4 南京财经大学 
研究生出国留学自主管理机制与教育

质量保障体系研究 
王娟 重点 

5 南京大学 一流课程建设评价体系研究 陈雅 重点 

6 南京林业大学 
一流专业建设背景下的电气专业教学

过程质量监控机制研究 
蒋玲 孙启鸣 重点 

7 南京师范大学 在线教学质量评价体系研究 陈波 王丽萍 重点 

8 南京医科大学 
深化新时代教育评价改革的“懂医精

药”药学人才培养新案例探索与实践 
季勇 重点 

9 南京医科大学 
一流本科课程建设背景下《眼视光学

理论和方法》混合式课程建设研究 
蒋沁 商卫红 薛劲松 重点 

10 苏州城市学院 
一流课程建设背景下课程建设质量保

障机制及运行对策研究 
赵志宏 重点 

11 中国药科大学 
高校中外合作办学项目质量保障体系

研究 
孙恬 孙小丽 江程 重点 

12 
常州工业职业

技术学院 
基于高质量发展目标的江苏省省级高

水平高职学校评价指标体系构建研究 
杨劲松 重点 
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序号 承担单位 课题名称 负责人 立项情况 

13 
江苏建筑职业

技术学院 

高职院校工科专业“课程-课程群-专
业-专业群”四层课程思政评价体系设

计与实践 
张丽娟 重点 

14 
南京旅游职业

学院 
基于 IPO 模型的高职院校产教融合

绩效评价研究 
姚瑶 重点 

15 
无锡科技职业

学院 

长三角开发区职业教育评价指标体系

构建研究——基于职业教育高质量发

展背景 
吴芳 季莹 卞建英 重点 

16 东南大学 
多元智能理论视角下的江苏高校美育

评价改革新探索 
於璐 一般（资助） 

17 东南大学 
新工科背景下土建类人才工程伦理意

识与职业道德规范教育及评价体系研

究 
袁竞峰 苏舒 一般（资助） 

18 河海大学 
高校“三全育人”要求与工程教育专业

认证标准衔接研究 
茅昌平 张友琴 一般（资助） 

19 江苏科技大学 
OBE 理念视域下劳动教育模式、路径

及评价研究—以江苏科技大学为例 
黄素梅
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序号 承担单位 课题名称 负责人 立项情况 

26 
南京航空航天

大学 
“学习者中心”视角下的课程评估消极

因素研究 
周克印 一般（资助） 

27 南京林业大学 
社会心理学视角下线上线下混合课程

的高校教学质量评价与反馈机制研究

与实践    
沈俣 王立彬 一般（资助） 

28 南京林业大学 
大学数据治理的体系建构与实施路径

研究 
周钰 一般（资助） 

29 南京审计大学 
基于大数据的经贸类本科教学质量评

价体系研究 
陈怡 一般（资助） 

30 南京晓庄学院 
深化新时代教育评价改革研究 --以
南京晓庄学院为例 

李昌庚 刘存丽 一般（资助） 

31 
南京信息工程

大学 
基于工程实践能力的新工科专业人才

培养质量评价研究 
宋齐明 梁艾琳 一般（资助） 

32 南京医科大学 
基础医学拔尖人才考核评价指标体系

构建研究 
袁栎 徐娟 一般（资助） 

33 南京医科大学 
基于自主学习背景下的多元学业评价

模式构建的理论研究与实践探索 
韩春红 耿小媚 一般（资助） 

34 
南京中医药大

学 
一流专业教育背景下的中药制药拔尖

创新人才个性化培养评价体系研究 
李存玉 一般（资助） 

35 苏州科技大学 
面向一流课程建设的全周期标准化信

息类课程质量评价与反馈机制探索 
陆悠 孙云飞 一般（资助） 

36 宿迁学院 
新文科建设背景下大学英语教学评价

体系的重构研究 
居丽萍 沈刚 一般（资助） 

37 徐州工程学院 
工程教育专业认证背景下计算机专业

实践类课程建设评价体系研究 
孙金萍 一般（资助） 

38 盐城工学院 
地方高校教学质量数据平台的数据治

理路径研究 
蔡小平 许伟 一般（资助） 

39 中国矿业大学 
大学生发展增值评价研究——以中国

矿业大学追踪调查为例 
李爱彬 一般（资助） 
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序号 承担单位 课题名称 负责人 立项情况 

40 
常州纺织服装

职业技术学院 

基于跨国企业智慧型培训评价体系的

高职院校教师发展性评价体系对比与

优化研究 
汤建华 一般（资助） 

41 
江苏护理职业

学院 

中华优秀传统文化融入高职院校美育

评价体系构建研究——以江苏护理职

业学院为例 
潘馨 一般（资助） 

42 
江苏旅游职业

学院 
基于高质量发展的高职院校学生资助

保障机制研究 
瞿苏 一般（资助） 

43 
江苏农牧科技

职业学院 
涉农高职院校创新创业教育评估和效

果监测体系的建构 
陈高 一般（资助） 

44 
江苏食品药品

职业技术学院 
基于“一张表”工程的教师发展评价机

制建设研究 
邓小燕 一般（资助） 

45 
苏州工业职业

技术学院 
高质量发展视域下高职院校专业建设

与育人成效评价机制研究与实践 
桂德怀 一般（资助） 

46 
无锡工艺职业

技术学院 
江苏省公立艺术类高职院校多元质量

监管评价体系研究——以 w 学院为例 
邵琨 一般（资助） 

47 
盐城工业职业

技术学院 
基于 PDCA 循环模型的高职汽车故障

诊断及排除课程诊断与改进应用研究 
黄晶晶 李明亮 一般（资助） 

48 常熟理工学院 
人工智能视域下深化新时代教育评价

改革的新路径研究 
严卫 龚声蓉 肖乐 一般（不资助） 

49 常州大学 
遵循专业认证 OBE 理念的课程评估

常大探索 
林晓 一般（不资助） 

50 东南大学 
一流课程建设背景下课程思政与专业

融合评价反馈体系研究 
代云茜 一般（不资助） 

51 东南大学 大学生计算思维评价指标与方法研究 李骏扬 魏海坤 一般（不资助） 

52 东南大学 
以大数据人工智能为引领，以一流课

程为目标，扎实推进课程建设多元评

价体系建设 
张波 一般（不资助） 
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序号 承担单位 课题名称 负责人 立项情况 

53 东南大学 
新工科建设背景下“国家一流本科专

业”制药工程建设的探索与实践 
陈飞虹 一般（不资助） 

54 东南大学 
工程教育专业认证背景下土木工程专

业课程质量评价方法的研究 
范圣刚 一般（不资助） 

55 东南大学 
新文科背景下金融工程一流本科专业

建设评价体系研究 
李守伟 一般（不资助） 

56 东南大学 工程教育专业认证方法的科学构建 童小东 一般（不资助） 

57 东南大学 
交叉学科本研贯通课程体系评价研究

——以“材料物理与化学”为例 
王育乔 一般（不资助） 

58 东南大学 
一流课程建设背景下以学生为中心的

“评价-反馈-改进”闭环课程建设评价

体系研究 
张小强 一般（不资助） 

59 东南大学 
一流课程建设背景下物理化学课程建

设评价体系研究 
张一卫 一般（不资助） 

60 东南大学 
全员全程“五位一体”进阶式环境工程

专业人才创新实践能力培养体系构建

与实践研究 
朱光灿 一般（不资助） 

61 东南大学 
关于优化教师教学质量科学评价体系

的若干探索研究 
赵松立 王茜 一般（不资助） 

62 
东南大学成贤

学院 

深化新时代教育评价改革背景下民办

高校高质量发展路径探析——以江苏

省为例 
李刚 罗玉玲 一般（不资助） 

63 
东南大学成贤

学院 
新工科背景下应用型高校风景园林专

业评价体系研究 
王守攻 史莹芳 一般（不资助） 
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序号 承担单位 课题名称 负责人 立项情况 

67 淮阴师范学院 
数据治理视角下的地方院校决策现代

化研究 
杨冰双 一般（不资助） 

68 淮阴师范学院 
专业评估视域下高校教学质量评价保

障体系构建研究 
许梦麟 一般（不资助） 

69 淮阴师范学院 
一流课程建设背景下教师教育类课程

思政质量评价研究 
周亚芳 一般（不资助） 

70 江苏大学 
高校一流课程建设背景下课程建设评

价体系研究 
周德军 石宏伟 一般（不资助） 

71 
江苏大学京江

学院 
新农科背景下涉农高校知农爱农新型

人才培养质量评价指标体系研究 
英刚 一般（不资助） 

72 江苏海洋大学 
以一线教师视角构建一流课程建设方

案与评价体系研究——以海洋资源与

环境专业课程建设为例 
张兵之 一般（不资助） 

73 江苏科技大学 
工程教育认证背景下的大学英语评估

体系建构  
雷飞  姚双良 一般（不资助） 

74 江苏科技大学 
“智能电气+船舶海洋”背景下一流课

程建设评价体系研究 
智鹏飞 一般（不资助） 

75 江苏科技大学 
“四新”专业建设背景下本科专业评估

体系研究 
钟树杰  王山水 一般（不资助） 

76 江苏科技大学 
质量保障视域下高等教育数据治理创

新路径研究 
李涛 一般（不资助） 

77 江苏理工学院 
OBE
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序号 承担单位 课题名称 负责人 立项情况 

81 江苏理工学院 
新时代教育评价改革背景下高校教学

质量评价体系构建研究与实践 
杨军 一般（不资助） 

82 江苏理工学院 
一流课程建设背景下化工类生产实习

课程建设评价体系研究 
张春勇 一般（不资助） 

83 江苏师范大学 
新工科背景下国家一流本科专业建设

点机制专业评价体系研究 
刘文艺 一般（不资助） 

84 江苏师范大学 
新工科视阈下工程教育专业认证与江

苏省高校专业评估标准衔接研究——
以测绘类专业为例 

王树果 一般（不资助） 

85 江苏师范大学 
面向师范专业认证的高校内部教育质

量保障体系的内涵发展与重构--以江

苏师范大学为例 
赵新生 一般（不资助） 

86 江苏师范大学 
“新工科”背景下师范院校机械类人才

培养质量保障体系的构建与研究 
郎超男 一般（不资助） 

87 江苏师范大学 
创新创业教育贯穿本科人才培养全过

程评价体系研究 
巩固 一般（不资助） 

88 江苏师范大学 
历史制度主义视角下贯彻落实新时代

教育评价改革的机制体制研究 
孙志强 一般（不资助） 

89 
江苏师范大学

科文学院 
基于大数据分析技术的高等院校线上

教学质量保障与评价研究 
李丹凤 一般（不资助） 

90 
江苏师范大学

科文学院 
培养创新思维的课程开发及评价研究 朱俊林 一般（不资助） 

91 金陵科技学院 
混合式一流本科课程建设评价体系研

究 
李尤丰 一般（不资助） 

92 金陵科技学院 
产教融合背景下应用型本科院校专业

课程教学质量评估研究——以金陵科

技学院为例 
姚雨辰 一般（不资助） 

93 金陵科技学院 
产教融合推动数字创意人才培养的创

新与实践 
王贤波 张晓丽 一般（不资助） 

94 金陵科技学院 
高校数据治理统筹管理体系的构建研

究 
朱丽丽 一般（不资助）



 9 

序号 承担单位 课题名称 负责人 立项情况 

95 南京财经大学 
大学生学习质量保障视域下江苏高等

教育数据监控的统计学习方法研究 
申远 一般（不资助） 

96 南京财经大学 
一流课程建设背景下人文素质类课程

评价体系的构建 
刘霞云 一般（不资助） 

97 南京传媒学院 
一流课程建设背景下电子竞技课程建

设的探索 
曹勇 孙蓓 一般（不资助） 

98 南京传媒学院 
一流课程背景下独立学院“新文科”专

业社会实践类课程建设评价体系的研

究与实践 
李洁 一般（不资助） 

99 南京大学 
大学数学课程在线教学质量保障与评

价体系研究 
吴婷 一般（不资助） 

100 南京大学 
金课建设背景下基础化学实验类课程

评价体系的构建研究 
田笑丛 芦昌盛 一般（不资助） 

101 南京大学 
医学类一流课程建设评价体系研究

——以《组织学与胚胎学》课程建设

为例 
沈苏南 一般（不资助） 

102 南京工程学院 
基于学习投入监测的大学生学习过程

评价研究 
蒋静 一般（不资助） 

103 南京工程学院 
基于区块链的高等教育质量大数据平

台构建研究 
梁建 一般（不资助） 

104 南京工程学院 
一流课程建设背景下基于 OBE 理念

的工科专业核心课程教学质量评价研

究 
吴梦陵 熊桑 一般（不资助） 

105 南京工程学院 
课程思政理念下中外合作办学本科教

学质量评价体系研究 
姚军财 一般（不资助） 

106 南京工业大学 
 深化新时代教育评价改革新探索研

究——以江苏理工科高校为视角 
弋鹏 吴洛婵 一般（不资助） 

107 南京工业大学 
基于 OBE 理念的新工科课程思政建

设质量评价体系研究 
陈晨子 一般（不资助） 

108 南京工业大学 
基于 CIPP 模式的自动化系统综合实

习评价体系建设研究 
徐启 一般（不资助） 
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109 南京工业大学 
深化新时代教育评价改革的江苏高校

建筑学科新案例和探索研究 
蒋博雅 一般（不资助） 

110 南京工业大学 新时代高校教材评价机制的探究 孙萍 刘睿 一般（不资助） 

111 南京工业大学 
一流课程建设背景下本科线下课程建

设质量评价体系研究与实践 
孙广俊 一般（不资助） 

112 南京工业大学 
虚拟智慧建造系统在土木工程施工课

程教学中的应用 
吴鹏 一般（不资助） 

113 南京工业大学 
工程教育专业认证背景下学习评价系

统开发和应用 
王海彦 边疆 一般（不资助） 

114 南京工业大学 双核驱动教学模式持续改进实践探索 李英帅 一般（不资助） 

115 南京工业大学 
高校思想政治理论课教学评价指标体

系构建研究 
高军 眭国荣 一般（不资助） 

116 南京工业大学 
CIPP 理论视域下高校“双创”课程评

价研究 
罗婷婷 一般（不资助） 

117 
南京工业大学

浦江学院 
产教融合背景下设计类课程建设多元

化评价体系研究 
李亦文 王祥 一般（不资助） 

118 
南京工业大学

浦江学院 
工科学生作业设计与评价方法研究 张新喜 一般（不资助） 

119 
南京航空航天

大学 
质量保障视阈下高校数据治理创新路

径与实践研究 
刘虎 一般（不资助） 

120 
南京航空航天

大学 
江苏工科高校本科教学满意度测量与

评价研究 
徐文俊 一般（不资助） 

121 
南京航空航天

大学金城学院 
一流课程建设背景下创新素养与技能

实战课程群建设评价体系研究 
周晓宁 一般（不资助） 



 11 

序号 承担单位 课题名称 负责人 立项情况 

122 
南京航空航天

大学金城学院 
民办高校网络教育质量保证动力机制

研究 
罗会劝 一般（不资助） 

123 
南京航空航天

大学金城学院 
大学英语混合式教学“一流课程”课程

评价体系研究 
孙晓云 窦莹 一般（不资助） 

124 南京理工大学 
一流课程建设背景下虚拟仿真实验教

学课程建设评价体系研究 
谈玲华 一般（不资助） 

125 南京林业大学 
行业需求视角下创新型人才培养的教

学质量保障体系研究 
杨爱军 一般（不资助） 

126 南京林业大学 
应用型人才培养目标下多维度协同一

体化教学体系研究--以金融工程专业

为例 
姚萍 一般（不资助） 

127 南京农业大学 
大数据环境下高等教育质量保障数据

治理途径与方法研究 
刘智勇 一般（不资助） 

128 南京审计大学 
新文科背景下虚拟仿真实验教学项目

综合评价研究 
朱春华 苍玉权 一般（不资助） 

129 南京审计大学 
基于学生职业发展视角的财经类专业

教学效果评价及改进研究 
张杰 一般（不资助） 

130 南京审计大学 
基于学生职业发展视角的人才培养立

体评价逻辑及实现路径 
姜淑慧 一般（不资助） 

131 南京师范大学 
新文科建设下体育教育专业人才培养

质量标准的研制 
陈家起 一般（不资助） 

132 南京师范大学 智能时代职业教育课程评价指标研究 王洋 一般（不资助） 

133 南京师范大学 
基于《中国英语能力等级量表》的江

苏省本科英语学习者语用能力评估框

架研究 
杨昆 一般（不资助） 

134 
南京师范大学

中北学院 

新商科背景下《基础会计学》一流课

程“脱虚向实”评价体系研究——以南

京师范大学中北学院为例 
陶钰 一般（不资助） 

135 
南京师范大学

中北学院 

大数据背景下的应用型本科音乐教学

创新路径研究——以南京师 范大学

中北学院为例 
王琛瑜 一般（不资助） 
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136 
南京师范大学

中北学院 
产教融合背景下职业本科人才培养模

式研究 
王勇 一般（不资助） 

137 
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192 徐州工程学院 
基于学习结果导向的师范类专业认证

“循证评价”的设计与实施研究 
张典兵 一般（不资助） 

193 徐州工程学院 
基于小学教育（数学）专业师范生

MPCK 发展的数学教育类课程体系建

设研究 
朱黎生 一般（不资助） 

194 徐州医科大学 
“三阶段”药学专业人才培养质量评价

体系研究 
张玲 一般（不资助） 

195 徐州医科大学 
后疫情时代普及化背景下我国医学影

像高等教育质量保障体系研究 
王伟 一般（不资助） 

196 徐州医科大学 
一流课程建设背景下临床医学专业生

物学类课程建设评价体系的构建与探

索 
刘屹 一般（不资助） 

197 徐州医科大学 
由考生担任 SP 参与临床技能考核评

价体系提高医学生医学人文意识 
项洁 一般（不资助） 

198 徐州医科大学 
一流课程建设背景下医学课程信息化

教学质量评价研究——以诊断学为例 
范雪雪 一般（不资助） 

199 盐城工学院 
基于高质量发展的应用型大学评价体

系构建与实践研究 
宋青 一般（不资助） 

200 盐城师范学院 
基于基础教育需求的体育专项学生知

识与能力结构的优化研究 
汪庆波 一般（不资助） 

201 中国矿业大学 
面向教育质量评价的院部数据治理模

式研究 
孙彦景 陈越 一般（不资助） 

202 中国矿业大学 
基于 CDIO 理念的新文科人才培养评

价体系构建与实践—以电子商务为例 
张磊 一般（不资助） 

203 中国矿业大学 线上线下混合课程质量评价标准研究 侯湖平 张绍良 一般（不资助） 

204 中国矿业大学 
“新工科”背景下本科专业评价体系研

究 
刘新华 一般（不资助） 

205 中国矿业大学 
线上线下混合式一流课程建设评价体

系研究---以“数字信号处理”为例 
张晓光 云霄 一般（不资助） 
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206 中国矿业大学 
智能时代研究生日常思政教育质量的

智慧保障策略研究 
张彦华 张长立 一般（不资助） 

207 
常州纺织服装

职业技术学院 
高职院校教师发展性评价体系研究 秦自洁 一般（不资助） 

208 
常州信息职业

技术学院 
双高计划背景下的高职专业动态调整

指标体系的研究与实践 
曾凡林 一般（不资助） 

209 
硅湖职业技术

学院 
智能化背景下融合创新创业教育的 
高职高专课程评价指标研究 

陈偶娣 一般（不资助） 

210 
江苏安全技术

职业学院 
高职院校思政课评价机制研究 王婷 一般（不资助） 

211 
江苏安全技术

职业学院 
终身教育视角下高职院校教师发展性

评价体系研究 
徐思 一般（不资助） 

212 
江苏财会职业

学院 
工程教育专业认证背景下高职教师发

展性评价体系研究 
胡力文 一般（不资助） 

213 
江苏航运职业

技术学院 
诊改视域下的高职学生全面发展质量

评价机制研究 
袁璟瑾 鲍宏杨 一般（不资助） 

214 
江苏护理职业

学院 

课程思政视域下高职院校专业课程

（群）教学质量保障体系的构建与实

践研究 
丁旭 一般（不资助） 

215 
江苏护理职业

学院 
基于 OBE 理念的高职医学实验教学

质量评价体系研究与应用 
秦永亭 一般（不资助） 

216 
江苏护理职业

学院 
“双高计划”背景下高职院校内部质量

保证体系建设研究 
王士珍 一般（不资助） 

217 
江苏护理职业

学院 
基于超星泛雅平台的《分析化学》课

程评价指标的构建研究 
姚欣悦 一般（不资助） 

218 
江苏护理职业

学院 
高职院校专业层面诊断与改进机制研

究及实践探索 
张玉领 一般（不资助） 

219 
江苏建筑职业

技术学院 
1+X”证书制度下高职建设工程管理

专业群人才培养实施路径与对策研究 
武永峰 一般（不资助） 
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220 
江苏建筑职业

技术学院 
高职院校学生职业能力测评研究 周衍安 一般（不资助） 

221 
江苏建筑职业

技术学院 
1+X”BIM 职业认证背景下高职院校

教师发展性评价体系研究 
袁韶华 一般（不资助） 

222 
江苏建筑职业

技术学院 
智能化时代下高职类院校大学生综合

素质多元化培养体系研究 
张兰兰 一般（不资助） 

223 
江苏建筑职业

技术学院 
产教融合背景下建筑工程类高职院校

教师发展评价体系研究 
王晓玲 一般（不资助） 

224 
江苏旅游职业

学院 

高职大学英语课程思政评价指标体系

构建与实践研究-----以江苏旅游职业

学院为例 
张燕燕 一般（不资助） 

225 
江苏旅游职业

学院 
智能化时代背景下高职院校会计专业

课程评价指标研究 
陈蓉 王晓云 席海英 一般（不资助） 

226 
江苏旅游职业

学院 
高职院校 1+X 证书制度实施效果评价

体系研究——以旅游管理专业为例 
陈月娜 一般（不资助） 

227 
江苏农牧科技

职业学院 
江苏省涉农高职院校内部质量保障体

系建设路径研究 
李莹 一般（不资助） 

228 
江苏农牧科技

职业学院 
智能化时代背景下高职专业实践课教

学质量评价研究与实践 
熊良伟 一般（不资助） 

229 
江苏农牧科技

职业学院 
基于 PDCA 理论的高职院校园林专业

教学诊断与改进机制研究 
王梦雨 一般（不资助） 

230 
江苏农牧科技

职业学院 

基于“扎根理论”的信息化教学评价指

标研究——以“教育教学一体化”课程

为例 
张加刚 一般（不资助） 

231 
江苏食品药品

职业技术学院 

高职院校学校层面诊断与改进探索与

研究--以江苏食品药品职业技术学院

为例 
郑重 一般（不资助） 

232 
江苏食品药品

职业技术学院 
OBE 理念下融合思政元素的高职计

算机类课程评价方法研究与实践 
徐守江 一般（不资助） 

233 
江苏食品药品

职业技术学院 
新时代教育评价背景下高职院校教学

质量评价体系构建 
吉翔 一般（不资助） 
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234 
江苏信息职业

技术学院 
供给侧结构性改革背景下高职院校专

业评价与专业结构优化调整机制研究 
王颖 一般（不资助） 

235 
江阴职业技术

学院 
智能化时代背景下高职课程评价指标

实践与研究 
张庆堂 马青 一般（不资助） 

236 
金肯职业技术

学院 
1+X”证书制度下高职电商专业人才

质量评价研究 
陶俊 一般（不资助） 

237 
昆山登云科技

职业学院 
混合式教学背景下高职院校教师教学

质量评价体系的构建研究 
罗瑜 一般（不资助） 
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序号 承担单位 课题名称 负责人 立项情况 

248 
苏州农业职业

技术学院 
智能化时代背景下高职在线课程评价

指标研究 
强鹤群 一般（不资助） 

249 
苏州卫生职业

技术学院 
基于诊断与改进的高职院校学生高质

量发展指标体系研究 
顾寿永 一般（不资助） 

250 
无锡商业职业

技术学院 
高职院校专业课程思政教学质量评价

指标体系构建及应用研究 
赵瑾婷 苑梅 一般（不资助） 

251 
徐州工业职业

技术学院 
专业认证背景下高职院校“双师型”教

师评价体系研究 
张书 一般（不资助） 

252 
盐城工业职业

技术学院 

智能化时代基于产教融合的高职院校

“双师型”教师教学创新团队建设的探

索与实践 
姚红兵 一般（不资助） 

253 
盐城工业职业

技术学院 
“诊改”视域下江苏高职院校内部质量

保证体系建设研究 
王云 杨彦 一般（不资助） 

254 
盐城幼儿师范

高等专科学校 
幼儿师范院校美术教师评价素养发展

路径研究 
吴丽平 一般（不资助） 

255 
镇江市高等专

科学校 
基于教育生态学的高职院校专业设置

及优化机制研究 
王丹 一般（不资助） 
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Abstract—The multi-airport collaborative departure release 

strategy allocates takeoff time slot windows for flights to meet 

downstream operating interval or capacity constraints. The time 

slot window range is usually set based on actual operating 

experience, which is mainly affected by the uncertainty 

characteristics of flight departure operations. And then affect the 

implementation efficiency of the multi-airport collaborative 

release strategy. According to the planned departure time, the 

flight can calculate the entry point time of the congested airspace. 

Based on the entry point time, the paper adjusts the ground 

waiting for the same-direction flight. Finally, the effect of 

reducing flight delays is achieved. At the same time, it can also 

ensure the green and optimized operation of the airport scene. 

Keywords—ground waiting; green efficiency; energy efficiency 

evaluation; optimization system; coordinated departure 

I. INTRODUCTION 

In 2011, the Civil Aviation Administration issued the 

guiding opinions on "Accelerating the Promotion of Energy 

Conservation and Emission Reduction", which emphasized the 

work ideology, principles and goals of accelerating energy 

conservation and emission reduction in the whole industry. 

According to the work deployment of the Civil Aviation 

Administration, and combined with the pilot situation at the 

Capital Airport, Pudong Airport, Hongqiao Airport and 

Baiyun Airport, in 2012, the promotion of the use of bridge-

mounted equipment to replace the APU in civil airports was 

officially launched. In 2009, the promotion of remote camera-

mounted bridge equipment to replace APU began. With the 

increase in the application of bridge equipment in China year 

by year, the cumulative utilization rate of bridge equipment 

has reached 85.7%, and the promotion of bridge equipment 

has shown a good development trend. 

The original intention of bridge-mounted equipment is to 

save energy, which has been generally recognized by the Civil 

Aviation Administration and various civil aviation units. 

However, its advantages of less energy consumption, no 

pollution and refined management are associated with 

increased airport operation and maintenance costs, 

undetermined equipment effects, and complex management 

systems. Disadvantages such as disputes over electricity bills 

between airports and airlines coexist, and the comparison of 

advantages and disadvantages between airports and airlines is 

quite different. Therefore, an accurate and quantitative data 

system is needed to evaluate the introduction of bridges 

between airports in various regions from the perspective of 

overall operation [1]. It can objectively, accurately and 

completely describe the role of bridge-mounted equipment in 

the development of energy conservation and emission 

reduction in the industry, and at the same time Provide a set of 

tracking and evaluation system for grass-roots energy 

conservation work for industry management agencies. 

II. COLLABORATIVE RELEASE 

Collaborative release is actually a new multi-airport flight 

departure time slot allocation method, which provides a new 

departure time application mechanism. Each airport no longer 

applies for departure time from the superior unit, but is 

adjusted by the superior unit. After the departure time is 

released, the decision-making will be completed by the upper-

level agencies in a unified manner. Therefore, the coordination 

process of departure time slots at various airports has changed 

a lot. The take-off flow control decision under the coordinated 

release mode is issued by the flow control room, and the 

restriction information, flight plan, flight information, flight 

schedule and other information of multiple control units are 

summarized here, and the flight schedule coordination and 

take-off sequence adjustment are carried out according to 

certain principles [2]. The decision made by the flow control 

room directly affects the actual flight operation, so the 

optimization and implementation of the auxiliary decision-

making is very important. The traditional takeoff flow control 

method is the ground holding strategy. However, due to the 

application flow, input information, and attention to airspace 

changes, the traditional single airport ground holding strategy 

limited by the runway capacity of the landing airport can no 

longer meet the existing takeoff flow control requirements. 

Therefore, this paper proposes a new ground-holding strategy, 

a ground-holding strategy based on cooperative release. The 

research object of this strategy is the departure flights from 

multiple airports, and these flights all pass through a common 

airspace unit. The capacity limitation of this airspace unit is 

the core, A take-off sequence is output through a certain 



algorithm, which can meet the airspace unit capacity limitation 

during the flight and improve the airport take-off flow. 

Multi-airport systems serve the same area and are 

geographically close together, usually in the same terminal 

area, forming a multi-airport terminal area. Compared with the 

single-airport terminal area, the route structure of the multi-

airport terminal area is more complex, and the airspace used 

for arrivals and departures between airports is coupled with 

each other. The operation of an airport is usually limited by 

the influence of adjacent airports [3]. Therefore, in the new 

flow management, in order to solve the problem of 

coordination between multiple airports in densely populated 

areas, the concept of expanding the terminal area will be 

adopted, that is, the range of the terminal area will be 

expanded from the original 50 nautical miles to 120 nautical 

miles or more. The range of the solid line in Figure 1 is the 

range of the original terminal area (the picture is quoted from 

A comprehensive wireless sensor network reliability metric 

for critical Internet of Things applications). The dotted 

boundary is the extension of the terminal area in the new flow 

management concept. China will set up 5 to 8 terminal control 

areas around 2020. 

 

Fig. 1. Schematic diagram of the terminal area structure 

The terminal area airspace system is an important part of 

the air traffic system, and it is also the most complex 

subsystem in the air traffic network. In the terminal area, the 

arriving flight departs from the route and starts the arrival 

flight, and finally land on the airport runway through different 

arrival procedures. After taking off from the runway, the 

departing flight passes through the specific terminal area exit 

corridor according to different standard instrument departure 

procedures. Enter the en-route flight. The flight status of 

aircraft in the terminal area is changeable, and the route 

structure is complicated, especially in the multi-airport 

terminal area [4]. Therefore, in order to ensure the safe 

separation between aircraft and ensure the orderly take-off and 

landing of aircraft in the terminal area, it is necessary to 

understand the multi-airport terminal airspace structure. Figure 

2 shows a schematic diagram of the structure of the arrival and 

departure routes in the multi-airport terminal area (the picture 

is quoted in A framework for the classification and 

prioritization of arrival and departure routes in Multi-Airport 

Systems Terminal Maneuvering Areas). As shown in the 

figure, in the multi-airport terminal area, aircraft coming from 

or going to the same direction share the same entry and exit 

corridor, so that the terminal routes are intertwined. It will be 

required for the safe and effective operation of aircraft in the 

multi-airport terminal area in the future. 



 

Fig. 2. Multi-airport terminal area airspace structure 

III. COLLABORATIVE DECISION-MAKING THEORY 

Collaborative decision-making (CDM) refers to a 

systematic approach to improving air traffic flow conditions 

through collaboration, information exchange and sharing 

among various departments such as airports, airlines, air 

traffic flow management units, and air traffic control units. 

The idea of CDM originated from the data exchange test 

conducted by the Federal Aviation Administration (FAA) and 

airlines. The test results show that when the FAA obtains 

timely flight operation data, it can provide a more optimized 

air traffic flow management plan. CDM is established on the 

basis of information sharing among various cooperative 

departments [5]. It realizes the sharing of air traffic 

information by building a unified information management 

platform, and provides sufficient information for all 

participants. Each participant combines the information 

provided by CDM with its own operational needs. Make the 

best decision. CDM transforms the original centralized 

decision-making model into a distributed collaborative 

decision-making model. Figure 3 shows the operating 

mechanism of CDM. 

 

Fig. 3. CDM operating mechanism 

IV. MULTI-AIRPORT COLLABORATIVE RELEASE PROBLEM 

MODELING ANALYSIS 

Considering the current airspace use contradiction and the 

distribution of traffic congestion areas, the research focus is 

shifted from the airport landing capacity to the congested 

airspace that the flight passes through during the flight, and 

the untaken flights that are expected to pass through the 

airspace are taken as the research object to construct a new 

joint release-based method. ground-waiting strategy. c  

indicates capacity-constrained airspace. [t , t ]star end  indicates 

the start and end time of the limited capacity of airspace c . 

1 2{A , A ,..., A }nA =  stands for departure airport collection. 

1 2{ , ,..., }c mF f f f=  represents the same-direction pending 

flight passing through airspace c  at each departure airport. 

{ t,ETD,STD,N,A , ,C }i i delay tf t=   indicates that the 

flight element contains the following information. Estimated 

flight time of arrival in airspace c , estimated departure time, 

adjusted departure time, adjusted order of arrival in airspace 
c , departure airport, ground waiting time, delay loss per unit 

time after flight delay time t. The cost of flight delay losses 

includes flight operating costs and lost profits [6]. If the flight 

is not delayed, the loss cost is 0. Consider the case where the 

cost of delay loss increases as the delay time increases. Let the 

minimum delay loss of a flight be denoted min
0

min{C }t
t

C


=  . 

},..1{ NSN = . Sequence position set, the same-direction 

flight set flight is assigned a sequence position after sorting, 

that is, a new sorting position is obtained. For example, it 

means that 
if  is assigned to the sequence position n , 

meaning that 
if  is the n  flight arriving at c  after 

adjustment by the algorithm. 
q

tT  represents the entry time 

interval of capacity-constrained airspace c , that is, the time 

interval that should be maintained by two aircraft entering 



airspace c  in turn at time t  under the condition of q . The 

value of 
q

tT  is determined by factors such as weather, 

airspace utilization, and control methods. The moment when 

the (n [1, N])n   departure flight can enter airspace c  under 

the condition that the entry interval of airspace c  is satisfied. 

in 

1 11 2 1 1; 1;...; 1
n

q q

start t n n tt t t t T t t T
−−= = + + = + +

       (1) 

c



ground waiting, the economic loss of flight delay should be 

measured by the accumulated delay loss. Defining the delay 

loss difference: 

. 1 ,i i n i nCT C C+= −                                   (15) 

The meaning is that when flight if  is delayed again to the 

next time slot, the delay loss will increase. The priority factor 

of the flight in the group is determined by the delay loss 

difference. The flight with the larger delay loss difference 

takes off earlier, which can effectively control the overall 

delay loss of the departure flow. 

V. SYSTEM SIMULATION 

Based on the historical data, the probability distribution 

curve of the departure delay time of the departure flights at 

each airport is fitted to obtain the probability distribution 

function of the departure delay. The randomness of the field 

time and the probability distribution characteristics of the 

departure delay of the out-of-area take-off airport are used to 

simulate the randomness of the out-of-area take-off airport's 

entry time, and provide the required input information for the 

simulation model [8]. This section analyzes the 

implementation efficiency of the dynamic release strategy 

given by the release system under the influence of uncertainty. 

1,000 simulations were performed on flights in the central and 

southern regions on 7th, 2020. The flow control condition is 

that flights departing from the central and southern regions 

and landing in Beijing must meet the 8-minute flow restriction 

interval, and different departure time slots are set for the 

departure airports in Guangzhou and Shenzhen. Window 

range, based on the simulation results to calculate the relevant 

performance indicators under different take-off time slot 

windows, the calculation results are shown in Figure 4 (the 

picture is quoted from Performance Comparing and Analysis 

for Slot Allocation Model). 

 

Fig. 4. Trend chart of performance index with take-off time slot window 

With the expansion of the CTOT takeoff slot window, the 

following trends are shown: the additional ground delay 

decreases, the additional air delay increases, which means that 

the workload of the controller's air deployment increases; the 

weighted total delay increases, which represents the combined 

ground and air delay [9]. The overall efficiency, as measured 

by delay, decreased; the average number of reallocations 

decreased, indicating improved policy stability; and the CTOT 

error increased, indicating decreased policy predictability. 

VI. CONCLUSION 

Due to the departure uncertainty in the operation of the 

departure flight, by increasing the CTOT takeoff time slot 

window, it can provide more flexibility for the flight, which is 

beneficial to the airline and the airport to ensure the operation. 

From the point of view of the operational efficiency of air 

traffic control, increasing the CTOT take-off time slot window 

can improve the stability of the strategy and reduce the 

hopping of flight time slots, but it will also lead to a decrease 

in the predictability and efficiency of the strategy. Taking into 

account the multi-dimensional performance indicators, it is 

particularly necessary to reasonably determine the time slot 

window range of different departure airports. Effectively 

improving the efficiency of collaborative release is the future 

research direction. 
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基于教学目标分类法的算法设计与分析课程思政
教学方案设计
——以“最长公共子序列问题”为例

文 / 周晓宁  陆召瑞  吴予萌 ֶ͘ ὠὟ’ ỷ’ Ѕ ♦ ’ ֶ͘ 0///34

摘要： ₮ᾉς ˾Һ ͞Ӹ ұἎ̓ ’ Һ ’ ’
Ȋ ̽ ˾Һ ’ ȉ ’ Ήᴂ ’ Ε Ήļת ѫѯ ּוӃ Ľ̛ϡ
’ ᴫ ᵶᴚ Ȋ

关键词：算法设计与分析  教学研究  教学目标分类法  课程思政  最长公共子序列
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一、教学目标的设立
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二、教学实施方案的设计
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1. 在教学内容的安排上，构建一个知识传授、能力建

设和态度养成的多维体系
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2. 用思政（案例）元素启发学生，在基本原理讲解中

巧妙融入思政元素
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3. 合理利用线上教学平台，采用多种教学手段，提高

教学效果
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三、教学效果评价
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表 2 考核方式对教学目标和教学实施方案的支撑

’

שּ˾״
ԑ Ӑ

ắ ᴰ
̵

˻

/.# 0.# 0.# 3.#

’̵ שּ /,.

ӵ .,2 .,1

ӵ .,2 .,1 .,1

ךּ ӵ .,0 .,1 .,2

ᴫ ӵ .,2

š /,. /,. /,. /,.

1. ҍ ̂ אל ⌠̃ Ҋ אל ȁ

҉ ᵬҙ ֜

№Ȃ

2. ≠ ҉ ӟ

̆ ֜ ᵬҙ №Ȃ

3. ᶭ № ̆

№≢ ⱬȁ ⱬȁ ⱬ

ⱬ ᴇ ȂῒҬ ҹ

̂ ȁ ∞ ̃̕ ⱬ ҹ

ᶛ№ Ȃ

4. ⱬ ҹ ̆ PPT

ҍ ң №̆

№ ‰Ȃľ Ὲ῍ ↓ Ŀ ҉ᵬҙ ֜

ҹ Ȃ

四、结语

ף Ҋ
[7]̆ ҍ№ ף ̆

Ҭ ῀ ᾝ ̆ ᶏ Ҋ ҉

̆ ᴇ ԍ

№ ̆ ᴰ ȁ ⱬ ̂ ̃

Ῑ № ̆ ԅ ᵣ

ֲ Ȃ

【参 考 文 献】

[1] . ף [J].

,2020(08):23-27.

[2] .ȇ Ҋ ĺĺץ

҉ ԋ ҙ ҹᶛȈ[J]. ҉ ԋ ҙ

,2020(12):321-325.

[3] , , , , , ,

, . ԍ №

[J]. ℮ ,2021(6):98-101.

[4] . ῀

[J]. ,2021(7):18-20.

[5] . ѿ ӟ ҍ [J].

.2006(05):21-22.

[6] Ԑ .OBE Ҋ : ȁ ҍ

ĺĺץȇ Ⱶ Ȉ ҹᶛ [J]. ԓ

( ᴪ ),2021(8):82-86.

[7] ↔ . ҍ [J].

,2019,(22):147-148.

（责任编辑：姜秀靓）

表 1 “最长公共子序列问题”教学实施方案设计
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